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= Ldnge iber alles 510 m
['“ wurl Z“vnr Ldnge in der KWL 470 m
Breite iiber alles 1,80 m

Tiefgang des Rumpfes 0,18 m
Tiefgang mit Schwertern 0,77 m
Masse des Bootskdrpers 135 kg

Masse des segelklaren

Bootes ca. 180 kg

GroBsegel 8,80 m?
; Fock 3,70 mi— ‘
; Genua 5,50 m?

Spinnaker 15,00 m?

==

————

Die ,Ixylon“-Jolle ist als schnelles, sloop-
getakeltes Segelboot mit Kimmschwertern
fiir das Fahrtensegeln projektiert. Durch
die Formgebung und die Auswahl bzw.
Anordnung der Beschldge ist das Boot
auch fiir sportliches Regattasegeln ge-
eignet.

Die Segeljolle ,Ixylon" ist eine Einheits-
klasse des Bundes Deutscher Segler der
DDR.

Aufbau des Bootes

Der mit einer farbigen Gelcoat (Fein-
schicht) iiberzogene Bootskorper ist aus
ungesdttigtem glasfaserverstarktem Poly-




(13) Welle der Fockeinrollvorrichtung, (9) Vor-
stag, (a) Vorstagstrecker, (b) Spinnakerfall, (c)
Endblock des Spinn-falls, (d) Fockschdkel, (e)
Stopperscheibe des Spinn-falls, (f) Spinnakerfall
ins Deck einlaufend, (h) Spinnakerschot

esterharz (GUP) hergestellt. In Doppel-
schalenbauweise gebaut, hat das Boot
abgeschottete Auftriebsrdume und verfiigt
iiber geniigend Stauraum. Von vorn nach
achtern haben die Rdume folgende Funk-
tiogen:

V. .iek: Reserveauftriebsraum — unter-
halb des Vorpiekbodens zu-
ganglich durch Handlochver-
schliisse Stauraum — gesamter
Bereich unter dem Vordeck

Cockpit: Reserveauftriebsraum — unter-
halb des Cockpitbodens und an
den Seiten bis zum Schandeck,
bedingt zugdnglich durch Hand-
lochverschliisse und Lenzstopfen
im Kielschwein der Achterpiek
Stauraum — Ablagekdsten im
Steuermannsbereich seitlich

(12) Wante, (18) Wantenverstellblock, (23) Nie-
derholer

Achter- Stauraum — gesamter Bereich
piek: der Achterpiek

Achtung! Reserveauftriebsrdume miis-
immer verschlossen sein, wenn das Boot
im Einsatz ist!

Korperheschiage

Im Vorpiek des Bootes befindet sich die
Fockeinrollvorrichtung, deren Welle durch
das Deck gefiihrt ist. Wenn sich durch
Ziehen des ins Cockpit laufenden Rollseils
die Seiltrommel der Einrollvorrichtung ent-
rollt, wird die vorher an der Welle und

(24) Curryklemme der Fock, (a) Fockschotleitsse

dem Fall angeschékelte Fock eingerollt.
Das Aufrollen des Vorsegels (Genua oder
Fock) erfolgt durch Ziehen an der Fock-
schot. Um ein Umtrimmen des Riggs zu
ermoglichen, muB der FuBpunkt der Fock
verdnderlich sein. Aus diesem Grunde ist
die Halterung der Einrollwelle in zwei
Varianten verstellbar,

1. durch die Befestigungslocher in den
Stegen,

2. durch die Langlécher der Grundplatte
des Rollenkastens.

Das verstellbare Vorstag mit dem Vorstag-
strecker wird iliber Rollen zur Cockpit ge-
filhrt. Eine befindet sich im Vordeck vor
der Offnung der Fockeinrollvorrichtung, die
zweite in dem eben erwdhnten Rollen-
kasten im Vorschiff. Der MastfuB und



{20) Mastspur, (21) Klampe fiir Vorstagstrecker,
(23) Niederholerblock, (25) Leine fiir Fockeinroll-
vorrichtung

MastfuBbeschlag ermdglichen ein Ver-
stellen und Legen des Mastes in Langs-
schiffrichtung. Zur Befestigung des Bootes
im Stand sind zwei Augbolzen am Spiegel
und einer auf dem Deck des Vorschiffes
montiert. Die Piittinge sind im vorderen
Bereich des Cockpits an den Ldngsseiten
angeschraubt. Fiir die Fockschot sind auf
dem Schandeck feste Leitdsen angebracht.
Zum Belegen der Schoten (GroB- und
Fockschot) sind auf den Seitendecks Curry-
klemmen befestigt. Der FuBpunkt der
GroBschotholung ist bei der Touristausfiih-
rung auf einer auf dem Cockpitboden
angeschraubten  Leitwagenlduferschiene
fixiert.

Bei der Regattaausfiihrung befindet sich
auf der Steuerbordseite des Cockpitbodens
ein Lenzventil. Dadurch kann iiberkom-

GroBschot

mendes Spritz- und Regenwasser gelenzi
werden.

Diz aus Holz gefertigten Kimmschwerter
sind in einer Schwertaufhdngung drehbar
gelagert. An den in der AuBenhaut befind-
lichen Schwertschlitzen sind Dichtgummis
angebracht, die das Spritzen von Wasser
in das Bootsinnere durch die Schwert-
kastenschlitze verhindern und gleichzeitia
das Arretieren der Schwerter in verschie-
denen Stellungen unterstiitzen. Fiir die
Ruhestellung der Schwerter sind kurze
Stropps vorgesehen, die in die Schwert-
griffe eingeknotet und in den am Schwert-
kasten angeschraubten Kneifklemmen be-
legt werden. Diese sichern die Schwerter
gegen unbeabsichtigtes Fieren.

Zum Herausnehmen der Schwerter sind
die auf dem Schwertkastendeckel sicht-

(34) Léuferschi fiir GroBschotleitwagen, (35)
GroBschotleitwagen, (36) Doppelblock der GroB-
schot, (37) GroBschot

baren Schrauben zu I6sen und die Schwer-
ter mit Halterung hochzuziehen. Beim
Wiedereinsetzen ist darauf zu achten, daf}
die Halterung in die in den Schwertkdsten
eingeformten Fithrungssicken gesteckt wird.
Zum VerschlieBen der Achterpiek ist_eine
Klappe montiert. Diese wird durdﬁei
Vorreiber verriegelt.

Die Ruderanlage besteht aus dem Senk-
ruderblatt, der Ruderbacke und der Ge-
lenkstabpinne. Die Ruderbacke wird in die
am Spiegel befindlichen Ruderlager ein-
gehdngt, durch einen Rudernagel gehol-
ten und gegen unbeabsichtigtes Heraus-
fallen durch das Verschrauben der Ruder-
pinne gesichert. Das Verdndern der Ru-
derblattstellung erfolgt iiber Auf- und
Niederholer, die in Kneifklemmen an der
Pinne belegt werden.



Takelpian

. Spinnakerbeschlag

. Wantenbleche

. Vorstagwantbeschlag

. oberer Fockschakel

. oberes Drucklager

Segeltaschenschutz aus K ff

. oberer Beschlag fiir Toppnant
egel

9. siag

10. Salinge

11. Spinnakermastbeschlag

12. Wante

13. Achse des unteren Drucklagers

NoumwNn=

" 14. Verbindung Vorstag — Vorstagstrecker

15. Augbolzen

16. Mast-Baumbeschlag

17. Belegklampen der Fallen

18. Wantenhdnger

19. Rollenkdsten der Fallen

20. Mastspur

21. Klampe des Vorstagstreckers

22. Klampe fiir GroBbaumniederhalter
23. unterer Block des Baumniederhalters
24. Curryklemme fiir Fockschot

25. Leine des Fockeinrollers

26. Ausreitgurte

27. Currykl fir G chot
28. Fockschot

29. HandlochverschluB

30. Schwert

31. Curryklemme fiir GroBschot

32. Buchsen fiir Baumstiitze

33. Lenzschachtabdeckung

34. GroBschotlduferschiene

35. GroBschotldufer

36. GroBschotdoppelblock

27. GroBschot

3 sis der Umlenkbldcke der Spinnakerschot
cke fiir GroBschot

40 Ausleger der Ruderpinne

41. Schotklemme fiir Ruderblattauf- und -nieder-

holer

42. Ruderblatt

43. Ruderpinnengelenk

44. Ruderpinne

45. Rudernagel

46. Ruderkopf

47. Augbolzen

48. Ablagefach

49. GroBbaum

50. Unteriiekstrecker

51. Umlenkrolle fiir Unterliekstrecker

52. Gattchen fiir Unterliekstrecker

53. Baumbeschlag fiir Niederhalter

54. Gattchen fiir GroB Ihal.

55. Gattchen fiir Vor- und Unterliekstrecker

56. Zeichen des Segelherstellers

57. Segellattentasche
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Takelage

Der Mast aus eloxiertem Leichtmetall wird
durch ein verstellbares Vorstag und durch
ein mit Salingen ausgesteiftes Wanten-
paar abgestagt. Wanten und Vorstag
werden an dem am oberen Teil des
Mastes befindlichen Vorstagwantbeschlag
angebolzt. Am Bootskdrper werden die
Wanten an den Wantenhédngern und diese
an den Piittingen durch Splintbolzen be-
festigt. Zur Verdnderung der Mastneigung,
zum Trimmen des Riggs kann die Wanten-
ldnge die entsprechende Stellung der

Splintbolzen in den Wantenhdngern ge-
nutzt werden. Das Vorstag wird am Vor-
stagstrecker angeschékelt, der unter Deck
durch die schon erwdhnten Rollen gefiihrt,
umgelenkt und an der am Mast befind-
lichen Klampe belegt wird. Ebenso be-
festigt wird das im Mast laufende GroB-
und Fockfall nach seinem Heraustreten
aus dem Rollenkasten. Der GroSbaum-
niederhalter ist als einfach geschorene
Talje anzubringen. Er wird am GroBbaum
in dem dafiir vorgesehenen Beschlag und
achteren Loch der Mastspur eingeschdkelt.
Der am Mast befindliche Liimmelbolzen
wird mit dem im GroBbaum drehbar be-
festigten Gabelbolzen durch eine Schraube
verbunden. Dadurch ist der GroBbaum
allseitig gelenkig.

7500
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Verstarkungen
der Beschlage

An allen Stellen des Bootskdrpers, an de-
nen Beschldge montiert oder vorgesehen
sind, wurden von uns Metall- bzw. Wr-
holzverstdrkungen einlaminiert. Sie garan-
tieren festen Sitz und hohe Belastbarkeit
der Beschldge.

Der genaue Ort und die GroBe der Ver-
stirkungen sind auf untenstehender Zeich-
nung ersichtlich.




( Lenzschacht gedffnet
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Auftakein des Bootes

Aurtakeln, Maststellen

Um das Verwechseln der einzelnen Aus-
rustungsteile zu verhindern, schiittet man
den Inhalt der Takelbeutel auf die aus-
gebreitete Bootsplane. Da der Zugang
zum Vorschiff bei stehendem Mast er-
schwert isi, beginnen wir mit dem Ein-
ziehen des Vorstagstreckers. Er wird vom
Deck durch den Rollenkasten zum unteren
Rollenkasten im Vorpiek (Halterung der
Fockeinrollvorrichtung) und dann nach
achtern gefiihrt, so daB er vem Cockpit
aus zu fassen ist. Beim Spinnakerfall der

9

O

Lenzschacht geschlossen

Regattaausfiihrung ist &hnlich zu verfah-
ren. Es sind auch hier die in der Reihen-
folge aufgefiihrten Durchfiihrungen zu
benutzen. Beginnend mit der Seildurch-
fihrung im Deck, wird das Spinnakerfail
durch die am Boden des Vorpieks ange-
schraubte Leitose von dort durch die
untere Seildurchfilhrung Stb. im Schott
gezogen. Durch den Biige! der Curry-
kiemme Stb. mittschiffs geschoben, wird
das Fall durch die Leitése an der hin-
teren Cockpitwand umgelenkt und wieder
nach vorn gefiihrt, wo es durch die obere
Seildurchfithrung im Schott gesteckt, um-
gelenkt und nach oben durch die Seil-
durchfilhrung im Deck neben dem Mast-
ausschnitt geholt wird. Hier wird das
Spinnakerfall aufgeschossen auf das Deck
gelegt, um es dann in den montierten
gelegten Mast einzuscheren.

eingebundene Spreiziatte

Nun wenden wir uns dem Mast zu:

Die Salinge werden in die Halterungen
am Mast gesteckt und verschraubt, die
Gummikappen am Ende der Salinge ent-
fernt und die Sicherungsschrauben her-
ausgedieht. Nachdem die Wanten in die
vorgesehenen Schlitze der Salinge ein-
gelegt wurden, werden die Schrauben
wieder eingesetzt und die Gummikappen,
die das Segel schiitzen, wieder auige-
steckt. Es ist ratsam, die Gummikappen
mit Lenkerband zu umwickeln, um sie vor
Verlust zu bewahren.

Die Falien, fiir GroB- und Focksegel, sind
so zu sichern, daB sie miihelos nach dem
Stellen des Mastes zu erreichen sind.
Nachdem der Verklicker angeschraubt ist,
wird der Mas! in die Mastbaumstiitze ge-
legt, die vorher in die Buchsen im Boots-
rand gesteckt wurde und der MastfuB
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i9) Vorstag, (12) Trapezfall, (a) Spinnakerfall-
beschlag, (b) Block fiir Spinnakerfall, (c) Wante,
(d) Spinnakerfall

in die Mastspur geschoben. Hier wird der
MastfuBbolzen durch die Bohrung im
MastfuB und die Mastspur gesteckt und
verschraubt. Jetzt wird bei der Regatta-
ausfiihrung das Spinnakerfall von hinten
durch die in Hohe des Vorstagwant-
beschlages seitwdrts am Mast eingenietete
Umlenkrolle gefithrt und durch den vor-
her am Spinnakerfallbock angeschdkelten
Block A8 nach unten zum Vorschiff ge-
zogen. Dort wird das Fall, nachdem der
Mast gestellt und getrimmt ist, durch den
am Fallende iiber der Schotfangscheibe
eingebundenen Block umgelenkt, um im
Cockpit in der am Schott befindlichen
Kneifklemme belegt zu werden. Nach dem
Befestigen des MastfuBes wird das Vor-
stag am Yorstagstrecker angeschéikelt, der
in der Stiitze liegende Mast langsam,
ohne zu verkanten, hochgehoben und

17-

(9) Vorstag, (17) Fockfall, (a) Spinnakerfall,
(b) oberes Drucklager der Fock

unter gleichzeitigem Ziehen des Vorstag-
streckers gestellt.

Nachdem der Mast durch den Decksaus-
schnitt vor dem seitlichen Umfallen ge-
sichert ist, wird der Vorstagstrecker an der
seitlich unten am Mast befindlichen
Kiampe belegt. Mit leicht achterlicher Nei-
gung des Mastes werden nun die Wan-
ten mit den Wantenhéngern und Piittin-
gen verbolzt. Das Durchsetzen des Vor-
stagstreckers 1§Bt nun den Mast fest
stehen. Bei starker Luv- und Leegierigkeit
muB der Mast noch einmal umgetrimmt
werden. Mast nach hinten, Boot wird luv-
gieriger; Mastneigung nach vorn, Boot
wird leegieriger. Angestrebt wird eine
leichte Luvgierigkeit bei mittleren Winden.
Als néachstes wird der GroBbaum am Mast
angeschraubt (Verbindung Liimmelbolzen
mit Gabelbolzen) und in die Baumstiitze

(16) Lis

llager, (54) Gattchen fiir GroBsegel-
hals, (a) Spinnakerfall, (b) Vorliekstrecker,
Schotklemme des Streckers

gelegt. Jetzt konnen die Schotblocke an
den GroBbaum und der an der GroB-
schot angendhte Doppelblock an den Gro8-
schotleitwagen angeschakelt werden. Dann
wird die Schot durch die Blocke geschoren.
Vom Baumniederhalter wird der Einfgch-
block am GroBbaumbeschlag un L8
Block mit dem eingespleiBten Ende des
Niederhalters an der Mastspur mit Schd-
kel befestigt. Das Dederonende des
Niederhalters wird von unten nach oben
durch den Einfachblock am GroBbaum,
dann durch den an der Mastspur ange-
schikelten Block geschoren und an der
Mastklampe belegt. Der GroBbaum-
niederhalter ist ein wichtiger Bestandteil
des Riggs, denn er verhindert das ge-
fahrliche Ansteigen des GroBbaumes bei
raumem bis achterlichen Wind.

Bai der Regattaausfiihrung wird vor dem

10



Aufrichten noch der Spinnakerbaum-
aufundniederholer (Toppnant) angeschd-
kelt und verknotet. In das Dederonseil
werden nach Befestigen des Spinnaker-
baumes am Mast Knoten gesetzt, die den
Spinnakerbaum bei spdterem Segeln in
der gewiinschten Haltung arretieren.
Ebenso dari bei der Regattajolle das
Befestigen der Trapezfallen im Vorstag-
wantbeschlag nicht vergessen werden. Die
Fallen werden an den hinter dem Wellen-
bﬁr durch die dort befindlichen Leit-

osc... gezogenen Expandergummi ange-
schakelt. Dieser Gummi hat die Aufgabe,
die Fallen bei Nichtbenutzung stramm
durchzusetzen.

Grofisegel setzen

Das GroBsegel wird mit der Unterliek in
die Keep des GroBbaumes gefiihrt. Der
Hals wird durch den Vorstrecker am Grof3-
baumbeschlag festgesetzt und das Schot-
horn mittels eines Schothornstreckers iiber
eine Rolle am Ende des GroBbau-
mes gefiihrt und an einer Kneifklemme
belegt. Das Kopfbrett wird am GroBfall
angeschdkelt und ein wenig in die Mast-
keep gefiihrt (ca. 0,5 m). Danach wird
die Spreizlatte in die Segeltasche gesteckt
und erhdlt so viel Spannung, wie es der
Windstérke entspricht. Bei weniger Wind
i Walbung, bei starkerem Wind we-
niger.

Die Spreizlatte wird durch die am Segei
angendhten Bdndsel gehalten. Dann wer-
den die anderen Segellatten in die Sege!-
taschen gefiihrt. Jetzt kann das Gro8-
segel gesetzt werden. Es ist dabei noch
darauf zu achten, daB die GroBschot frei
aus den Schotblocken laufen kann und
sich nirgends vertornt. Unterliek und Vor-
lieck werden entsprechend den Windver-
haltnissen durchgesetzt. Bei schwachem
Wind weniger, bei starkerem Wind mehr.
Dadurch wird das Segelprofil bauchiger

1

Niederholerbaumbeschlag

oder flacher. Als letztes wird dann der
GroBbaumniederhalter stramm durchge-
setzt.

Vorsegel setzen

Am Hals (unten) wird die Fock bzw.
Genua-Fock an der Einrollwelle angeschd-
kelt und am Kopf (oben) in dem oberen
Drucklager, das am Fockfall befestigt ist,
verbolzt. Jetzt kann die Fock gesetzt wer-
dan. Die Spannung, die die Vorliek der
Fock bekommt, hingt von der Windstdrke
ab. Bei leichtem Wind ist die Vorliek so
stramm wie moglich durchzusetzen, bei
starkerem Wind etwas weniger. Um die
Vorliek stramm durchsetzen zu kdnnen, ist
es empfehlenswert, das stehende Vorstag
von einem Besatzungsmitglied in Vor-

(37) GroBschot, (38) Basis fiir Umlenkbldcke der
Spinn.-schot, (39) GroBschot-blocke, (40) Ruder-
pinnenausleger, (42) Ruderblatt, (43) Gelenk der
Pinne, (44) Ruderpinne, (46) Ruderbacke, (47)
Augbolzen, (49) GroBbaum

schiffsrichtung herauszudriicken. Dadurch
wird die Vorliek der Fock entlastet und
laBt sich gut durchsetzen.

Nach Belegen des Fockfalles an der Mast-
klampe wird das Vorstag losgelassen und
die Vorliek des Segels steht unter Span-
nung. Wenn das Vorstag jetzt zu lose ist,
muBl es etwas nachgesetzt werden, aber
nur so weit, daB stets mehr Span-
nung auf der Vorliek der Fock
lastet als auf dem Vorstag.
In das Schothorn der Fock wird die Fock-
schot auf beidseitig halbe Ldnge ein-
geknotet (Achtknoten) und diese Sth. und
Bb. durch die Fockschotleitosen gefiihrt.
Bei dichtgehoiter Fock scllen Achter- und
Unterliek gleichmdBige Spannung haben,
anderenfalls ist die Fock hoher oder tiefer
zu setzen oder die Mastneigung zu korri-
gieren. Bei der Genua-Fock kann der



Lésen der Schwerthalterung

Holepunkt der verstellbaren Leitdse noch
variiert werden.

Wird diese Arbeit nicht sorg-
fédltig durchgefithrt, so kann

die Fock sehr schnell ihre
richtige Form verlieren.
——
P -
e
-
Mastlegen

Wenn die Segel eingeholt sind, wird die
als Schere gearbeitete Baumstiitze in die
Buchsen an den Schandeckseiten (hinterer
Bereich Cockpit) gesteckt. In der Baum-
stiitze ist der GroBbaum zu lagern. Im
oberen Bereich der Boumstiitze sind zur
unterschiedlichen Offnung der Gabel zwei
Bohrungen angeordnet, die obere fiir die
Aufnahme des GroBbaumes, die untere
fir den gelegten Mast. Jetzt kann die

Bootsplane iibergelegt und mit den Bdnd-

seln verzurrt werden. Dafiir sind am
Decksrand Bohrungen vorgesehen. Wenn
die Bootsplane tiber das Boot gelegt ist,
kdnnen zwei Personen wie in einem Zelt
ubernachten.

—
—

Auflegen der Bootsplane

Das Mastlegen ist durch die Konstruktion
des Riggs sehr einfach, um den Seglern
die Sorge beim Durchfahren von Briicken
zu nehmen. Zuerst rollt der Vorschotmann
die Fock ein, Iost das Fockfall, entspannt
das Spinnakerfall — wenn vorhanden -
und holt dann das GroBsegel ein. Vorher
ist es notwendig, den GroBbaumnieder-
holer zu losen und in den Blocken zu
lockern. Dann wird der Vorstagstrecker

(8) Fock, (a) Fockfall, (b) oberes Drucklager

geldst, vom Vorschotmann gefiihrt, la8t
man den Mast nach achtern kippen. Wenn
man allein an Bord ist oder die Briicken-
durchfahrt langwierig ist, empfiehlt es
sich, fiir die Auflage des Mastes die
Baumstiitze zu stellen.

Ist der Mast gelegt, kann die w;e
durchfahren werden (paddeln). ’

Trapez

Windgeschwindigkeiten iiber 6—8 m/s er-
moglichen bei der Ixylon-Jolle auch das
Segeln im Trapez. Das dafiir erforderliche
Trapezfall ist im Vorstagwantbeschlag
montiert. Auf dem Vordeck sind drei Leit-
bsen angebracht, durch die der Trapez-
riickholer aus Expandergummi lduft, der
beide Trapezfallen immer gespannt hdlt.

12



Um ein sicheres Stehen des Vorschot-
mannes auBenbords zu gewdhrleisten, sind
an der Scheuerleiste des Bootes Trittleinen
angebracht. Beim Segeln im Trapez ist
darauf zu achten, daB die Ldnge des
Trapezfalles mit dem Trapezgurt so ab-
gestimmt ist, daB der Vorschotmann etwa
parallel zur Wasseroberflache bei waage-
recht segelndem Boot steht. Bei zu kurzer
Trapezfalleinstellung, daraus folgend ein
zu steiles Stehen des Vorschotmannes,

ht die Gefahr, daB der im Trapez
St .ende bei einer stdrkeren liberraschen-
den Kringung des Bootes nach vorn in
das GroBsegel fallt.

Trapezgurt und Trapezfallverstellung sind
beim Handel erhaltlich.

Regattabeschiage

* Am Bootskorper und dem Rigg der Re-

gattaausfiihrung befinden sich gegeniiber
o ylon-Tourist eine Anzahl Beschldge
menr, die die unterschiedlichsten Funk-
tionen wdhrend einer Wettfahrt zu er-
fiilllen haben.

Auf Grund der einlaminierten Verstdrkun-
gen kann jede Touristausfilhrung nach-
trdglich in ein Regattaboot umgeriistet
werden.

im folgenden sind die zusdtzlichen Be-
schldge eines Regattabootes beschrieben.
Auf den Schandecks befinden sich verstell-
bare Holepunkte fiir die Genuafock, be-
stehend aus Profilschiene und beweglicher
Fockschotleitose.

13

(11) Spinnakerb beschlag, (a) GroBfall, (b)
Kopfblech

Zum besseren Trimmen des GroBsegels
kann der Leitwagenldufer in Querschiffs-
richtung verstellt werden. Durch die in
den Enden der Plastschiene verknoteten
Leitwagenholer, die durch Umlenkrollen
des Leitwagens gefiihrt und in den Kneif-
klampen oder Curryklemmen auf dem
Schandeck belegt werden, kann die Stel-
lung des GroBbaumes zusdtzlich zur Schot-
fiihrung verandert werden.

Auf der Stb-Seite des Cockpitbodens be-
findet sich ein Lenzventil. Das Ventil
arbeitet nur wahrend der Fahrt, wenn mit
Hilfe des Biigels der Lenzschacht nach
unten gedriickt wird. Bei Stillstand des
Bootes wird durch ein Herunterdriicken
des Hebebiigels (Exzenterprinzip) die
Lenzklappe geschlossen und verhindert
das Eindringen des Wassers. Bei stdn-
diger Wasserlagerung besteht jedoch die

Ruderblattaufholer, (44)
Ruderpinne, (45) Rudernagel, (46) Ruderkopf

(42) Ruderblatt, (43)

Gefahr, daB das Lenzventil auf Grund
der sich im Wasser befindenden Schweb-
stoffe nicht absolut dichthdlt. Man kann
mit Wasserpumpenfett diesem Umstand
begrenzt entgegenwirken. Giinstig st
jedoch, eine Regattajolle bei Nichtbenut-
zung an Land zu lagern.

Spinnakergeschirr

Fiir das Segeln mit dem Spinnaker sind
folgende Beschldge und Ausriistungen er-
forderlich:

1 Spinnakerbaum mit Beschldgen

1 Spinnakerfallbeschlag (am Vorstag-
wantbeschlag)

1 Rollenkasten fiir Spinnakerfall {oben am
Mast befestigt)

4 Leitdsen fiir Spinnakerbaumauf- und
niederholer und Spinnakerfali



atehendes und
laufendes Gut

Toppnant, Gummiteil
Spinnakerfall

Trapezfall

Toppnant, Dederonteil mit Arretierungsknoten
Vorliekstrecker
Spinnakerfallstrecker
Spinnakerfall, ins Cockpit laufend
Vorstagstrecker

Seil fiir Fockeinrollvorrichtung
Stropp fiir Schwertarretierung
Trittleine

Genuaschot

Spinnakerschot

Festmacher

Vorstag

12 Wanten

19 a, b, ¢ Fock- und GroBfall

22 GroBbaumniederholer

24 Fockschot

37 GroBschot

41 a + b Ruderblattauf - Niederholer
50 Unterliekstrecker
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(17 GroBfall, (25) Seildurchfiihrung fiir Leine
der Fockeinrollvorrichtung, (a) Spinnakerschot
Bb, (b) Spinnakerschot Stb, (c) Spinn-fall, (d)
Vorpieklenzsffnung, (e) Fockfall, (f) Spinnaker-
fall ins Topp laufend

4 Seildurchfiilhrungen zum Fiihren des
Spinnakerfalles

1 Spinnakermastbeschlag

2 Umlenkrollen fiir die Spinnakerschot

3 Kneif- bzw. Curryklemmen zum Belegen
” Spinnakerfalles und der -schot

1 Schdkel

1 Spinnakerfall mit eingespleiBtem Block
und Scheibe

1 Spinnakerschot

1 Spinnakerbaumauf- und -niederholer
miteinander verspleiBt, PAS-Leine, Ex-
pandergummi

Spinnaker anschiagen

Zuerst wird die Spinnakerschot eingezo-
gen. Dazu wird das eine Ende in der auf
der Bb-Seite (nahe dem Piitting) befind-
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Aufgeriggte Regattajolie

lichen Kneifklemme bzw. Curryklemme be-
legt. Danach wird die Schot am Schan-
deck durch die auf dem Achterdeck bke-
findlichen Umlenkrollen gezogen. Auf der
Sth-Seite wird die Spinnakerschot wieder
entlang dem Schandeck um das Vorstag
herum zuriick zum Siillrand des Vordecks
(Bb-Seite) gefiihrt und in einer Kneif-
bzw. Curryklemme belegt. Es ist dabei zu
beachten, daB die Spinnakerschot am Vor-
stag unter der Scheibe des Spinnaker-
falles zu liegen kommt.

Danach wird der Kopf des Spinnakers an
dem Ende des Spinnakerfalles angeaknotet
(belegt am Siillrand des Vordecks Bb-
Seite). Die beiden Enden der Spinnaker-
schot werden in die Gattchen der Schot-
horner des Spinnakers eingeknotet. Nicht
in die Ringe; diese dienen der Halterung
des Spinnakerbaumes. Der gesamte Spin-

(27) Curryklemme der Genuaschot,
klemme der GroBschot, (a) Genualeitschiene, (b)
Fockschotleitése mit Schlitten 80 mm, (c) Schot-
klemme fiir Regulierleine, (d) Regulierleine

(31) Curry-

naker wird nun auf der Bb-Seite der Vor-
piek verstaut, der Spinnakerbaum auf der
Sth-Seite.

Spinnaker setzen

Wenn prinzipiell das Segeln in einer
Zweimannjolle eine Kollektivleistung ist,
so gilt dieses speziell fiir das Seizen und
Fahren des Spinnakers.

Schnell kdnnen sich Schoten und Fallen
vertornen, wenn nicht der nachfolgend
heschriebene Ablauf eingehalten wird:

Der am Fall und an der endlosen Schot
angeknotete Spinnaker ist vor dem Ab-
legen sorgfiltig im Vorpiek untergebracht,
als erstes das Unterliek mit den Schot-
hérnern, zuletzt das obere Teil mit dem
Segelkopf, denn beim Setzen muB dieses



Spinnakerfall im Cockpit,
zen des Spinnakers

Zugrichtung beim Set-

Teil zuerst wieder heraus. Zu Baginn des
Mansvers wird die Fock eingerollt. Da-
nach wird vom Vorschotmann die auf der
Bb-Seite befindliche Fockschot ins Cockpit
gezogen. Nun kann sich der Vorschot-
mann die Fockschot iiber die Schulter
legen oder in die cuf dem Cockpitboden
liegende Schlaufe hineintreten. Danach
werden die Spinnaterschoten und das
Spinnakerfall aus den Kneifklemmen bzw.
Curryk!lemmen genommen und der Steuer-
mann zieht den Spinnaker hach. Wdhrend
dieses Vorganges wird der Spinnaker vom
Vorschotmann aus der Vorpiek gezogen
und anfénglich fiach iiber das Vordeck
gefiihrt. Ist der Spinnaker auf halber
Héhe, wird vom Vorschotmann die Lee-

(a) Spinnakerfall,

(b) oberes Drucklager, (9)
Vorstag, (17) Fockfall

schot so weit dicht genommen, da8 das
Leeschothorn schnell um das Vorstag
kommt, bevor sich der Spinnaker mit Wind
fiillt. Letztgenanntes ist sehr wichtig!

Wenn der Spinnaker vorgeheiBt ist, wird
das Spinnakerfall in den am Cockpit-
boden hefindlichen Kneif- bzw. Curry-
klemmen belegt und vorn auf der Luvseite
des Spinnakerbaumes ausgebracht. Hier-
zu wird der Beschlag an einem Ende des
Spinnckerbaumes im Ring des Spinnaker-
schothornes eingeklinkt und das andere
am Mastbeschlag. AnschlieBend wird der
kombinierte Spinnakerbaumauf- und -nie-
derholer vom Mast gezogen und das mit
Knoten versehene Dederonseil in die seit-
lich am Spinnakerbaum befindlichen Kneif-

Bei leichtem Wind unter Spinnaker

klemmen gelegt. Die Neigung des Spin-
nakerbaumes nach oben richtet sich nach
den Windverhdltnissen. Bei viel Winwt
er steiler nach oben zu stehen al® i
weniger Wind. Luv- und Leeseite der
Spinnakerschot werden vom Vorschotmann
gefiihrt. Auf Halbwindkursen kann die
Luvschot belegt werden. Bei einiger
Ubung kann auch auf raumeren Kursen
die Fock zusétzlich zum Spinnaker gesetzt
werden. Da der Steuermann beim Spin-
nakermandver das Setzen und Einholen
des Spinnakers iibernimmt, empfiehlt es
sich, daB er wahrend dieser Zeit im Ste-
hen die Ruderpinne zwischen den Beinen
fihrt.



oeqeln mit der
Ixylon-Jolle

Segeln mit Fock und GroBsegel
N em das Boot aufgetakelt ist, werden
die Kimmschwerter und das Ruderblatt
gesenkt. Beabsichtigt man, nach dem Ab-
legen zu kreuzen, miissen die Schwerter
bis zu ihrer tiefsten Stellung gesenkt wer-
den. Wird ein Halbwind oder Vorwind-
kurs gefahren, sind die Schwerter etwas
aufzuholen, je mehr Wind von achtern
einfdllt, um so hoher die Schwerter. Wer-
den nach dem Ablegen viele Wenden
gefahren, so empfiehlt es sich, mit beiden
Schwertern zu fahren. Folgt eine ldngere
Fahrt auf Bb- oder Stb-Seite, so kann
man das Luvschwert hochnehmen. Da-
durch fdhrt das Boot schneller ohne Ver-
lust an Hohe.

Segeln mit Spinnaker

Das Segeln mit einem Spinnaker erfordert
v er Mannschaft Geschick und Ubung.
W ¥ kann den Spinnaker zusdtzlich als
drittes Segel oder nur mit GroBsegel und
Spinnaker fahren. Ersteres empfiehlt sich
nur bei Kursen von 80° bis 130° zum
wahren Wind (Raumwindkurs) und letz-
teres nur bei Vorwindkursen (160 ° bis
180 © zum wahren Wind). Wird mit Spinn-
aker, Fock und GroBsegel gesegelt, kann
die Fockschot in der Curryklemme belegt
werden.

Um den sportlichen Wert des Segelns zu
erhdhen, kann der Spinnaker bei entspre-
chender Windstdrke auch vom Vorschot-
mann im Trapez gesegelt werden.
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Boot auf Kreuzkurs

Trimmen

Neigt das Boot zur Luv- oder Leegierig-
keit, so ist der Neigungswinkel des Mastes
zu korrigieren. Reicht das noch nicht aus,
so muB der Mast weiter nach vorn oder
nach achtern gestellt werden; bei Luv-
gierigkeit nach vorn, bei Leegierigkeit
nach achtern. Zu empfehlen ist immer ge-
ringe Luvgierigkeit.

Hinweise fir das
aegeln bel
verschiedenen Wind-
starken

Segein bei wenig Wind

GroBsegel

— Segel so bauchig wie moglich

— Vor- und Unterliek nur leicht durch-
setzen

— Spreizlatte mit groBerer Spannung
festbinden (Segel gewdlbter)

— Schoten sind weich zu fahren (d. h.
GroBbaum nicht so dicht holen)

— Leitwagenldufer mittschiffs oder bei
Regattaausfiihrung leicht in Luv fahren

Fock

— Vorliek stramm durchsetzen

Boot

— maximale Wasserlinienlénge anstreben

— Spiegel darf nicht eintauchen

— leichte Krdngung des Bootes nach Lee

Segeln bei viel Wind

Segel

— Segel méglichst flach trimmen

— Vor- und Baumliek stramm durchsetzen

— Spreizlatte mit wenig Spannung fest-
binden

— Leitwagenldufer nach Lee

Boot

— Lenzventil 6ffnen (nur bei Regatta-
ausfiihrung vorhanden)

— bei sehr starkem Wind Schwerter leicht
hieven

— Mannschaftsmasse weiter nach achtern
verlagern

— nimmt der Wind noch an Stdrke zu,
Fcck einrollen



Aufrichten des Bootes
nach einer Kenterung
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Das Aufrichten der Segeljolle und das an-
schlieBende Leersegeln des Bootes erfor-
dern etwas Ubung. Ist man mii der Ixyion-
Jolle gekentert, so ist sofort zu iiberprii-
fen, ob alle Schoten lose sind. Ist das
nicht der Fall, so sind sie aus den Curry-
klemmen zu nehmen.

Danach steigt der Vorschotmann auf das
Luv- bzw. Leeschwert und stellt sich soweit
wie moglich nach auBen. Der Steuermann
setzt sich auf die Bordkante im Bereich
des Achterschottes. Dann verlagern beide
durch gleichmaBiges Wippen ihre Korper-
masse nach auBen. Hat sich das Boot
wieder aufgerichtet, so steigen beide
Segler schnell ins Boot und steuern es auf
Halbwindkurs. Dabei verlagern sie ihre
Korpermasse weit nach achtern, bis der
Steven so frei schwimmt, daB das Boot
nicht unterschneiden kann. Nimmt das
Boot wieder Fahrt auf, dann segelt man
so lange, bis das Wasser aus der Cockpit 5
gelenzt ist. Wenn ein Lenzventil vorhan-
den ist, erfolgt der WasserabfluB durch
den Lenzschacht, ansonsten durch Schop-
fen. Damit auch der WasserabfluB aus
der Vorpiek gesichert ist, wurden Stb.
und Bb. am unteren Siillrand durch Gum-
mistopfen verschlieBbare Speigatten an-
geordnet.
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Das Aufrichten nach einer Kenterung mu8
sehr schnell geschehen, da sonst das Boot
durchkentert und dann wesentlich schwerer
aufzurichten ist.




Allgemeine Hinweise
filr die Pflege der
Ixylon”dulle

®

Bootskdrper

Die Pflege des GUP-Bootskorpers ist ein-
fach. Durch Abwaschen der Oberfldche
konnen alle Verschmutzungen beseitigt
werden. Sind diese sehr stark, kann mit
ei Poliermittel (z. B. Autopolitur) nach-
g (@fen werden. Dieses empfiehlt sich
auch, wenn nach einigen Jahren die
Oberfldche stumpf und das Unterwasser-
schiff grau und unansehnlich geworden
sind.

Um den Bewuchs zu verhindern, kann das
Unterwasserschiff mit Antifouling- oder
Kupferfarbe gestrichen werden. Bei letz-
terem ist auf ein gutes Haftgrundmittel
zu achten. Schdaden am Bootskdrper kon-
nen mit der im Handel erhdltlichen Repa-
raturpackung (Hobby-Plast) fiir GUP-
Boote repariert werden (entsprechend der
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beiliegenden Reparaturanweisung). Die
Beseitigung groBerer Schdden ist einer
Werft zu iiberlassen.

Weiterhin empfiehlt es sich, von Zeit zu
Zeit die Auftriebs- und Staurdume zu
liiften, indem die Handlochverschliisse und
die Heckklappe gedffnet werden. Um das
Kondenswasser aus dem Doppelboden zu
lenzen, muB das Boot in eine hecklastige
Lage gebracht werden. Danach ist der
in einer Bohrung im Kielschwein der
Achterpiek steckende Lenzstopfen zu ent-
fernen und das Wasser im Doppelboden
lduft an dieser Stelle aus den Auftriebs-
rdumen. Mit einem Schwamm kann das
Wasser entfernt werden.

Die Beschldge bediirfen fast keiner Pflege.
Nur das Lenzventil und die beiden Druck-
lager an der Fockeinrollvorrichtung sind
von Zeit zu Zeit einzufetten.

Mast und GroBbaum sind aus eloxiertem
Leichtmetall gefertigt und bediirfen keiner
Pflege. Alle Holzteile sind vor jeder Sai-
son mit dem passenden Farbanstrich zu
konservieren.

Die Segel brauchen nur geringe Pflege.
Es empfiehlt sich, von Zeit zu Zeit die
Segelbahnen zu kontrollieren, um zu
sehen, ob alle Ndhte fest sind und der
Segelstoff nicht durch Schamfielen ge-
litten hat. Weiterhin ist darauf zu achten,
daB beim Zusammenlegen der Segel der
Stoff nicht stets an den gleichen Stellen
gefaltet wird, denn Briiche wdren die
Folge. Nach zwei bis drei Jahren Ge-
brauch kénnen die Segel mit einem Fein-
waschmittel gewaschen werden, um ihr
WeiB zu erhalten, aber bitte nicht in der
Waschmaschine.



Aufiage und Spantkonturen zur Herstellung von Transport- und Lagerstellen
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GARANTIE URKUNDE

Fir die Segeljolle
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Der Bau des Bootes wurde nach den einschlégigen tech-
nischen Gitevorschriften und Lieferbedingungen bzw. den
zutreffenden Bau- und Vermessungsvorschriften vorgenom-
men und von der werfteigenen Kontrolle iiberwacht.

Die Werft garantiert fiir fachgerechte Bauausfiihrung und
einwandfreies Material. Die Garantie erstreckt sich auf das
gesamte Boot.

Die Werft garantiert nicht fiir vom Kdufer selbst verursachte
Schéden bei Nichteinhaltung der Bedienungsanweisung des
Bootes, fiir mechanische Beschadigungen und Transport-
schdden.

Eigenméchtige Reparaturen, Umbauten und Verdnderungen,
die die Gebrauchseigenschaften beeintrdchtigen, fiihren zum
Garantieverlust.

Solche Teile, die dem normalen VerschleiB unterliegen, wie
Segel, Tauwerk und Bootsplane, sind von der Garantie aus-
genommen.

Der Garantieanspruch wird durch Nachbesserung befriedigt.
Ist Nachbesserung nicht méglich, wird Ersatz geleistet oder
— wenn Ersatzlieferung nicht méglich ist — wird der Kauf-
preis gegen Riickgabe des Bootes erstattet

Der Garantieanspruch ist durch schriftliche Méangelanzei

und bei einer Garantiewerkstatt des VEB Yachtwerft Berlin

oder beim Hersteller geltend zu machen.

Dabei sind die genaue Bootsbezeichnung, die Bau-Nummer,
der Kauftag und der Mangel, der zum Garantieanspruch
fuhrt anzugeben.

VEB YACHTWERFT BERLIN
117 Berlin - Kdpenick, WendenschloBstraBe 366
DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK
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Antifoulinganstrich kupferhaltig

1. und 2. Anstrich wie unter 3.2.3.
Fiir den 3. Anstrich ist Bootslack kupferhaltig zu verarbeiten.

- Sonstige Hinweise

Alle Antifoulinganstrichstoffe sind mit Verdiinnung fiir Unterwasserfarben, CVP-Verdiinnung
588.19.40, verarbeitungsféhig einzusetzen. i
VordEntnahme aus den Gef&Ben miissen pigmentierte Anstrichstoffe griindlich aufgeriihrt
werden. ' :

Der Antifoulinganstrich ist so aufzubringen, daB vor dem Abslipen eine Trockenzeit von min-
destens 4 Stunden und héchstens 100 Stunden, bezogen auf 20°C, eingehalten wird: dies
gilt jedoch nicht bei dem unter 3.2.4. beschriebenen Anstrichsystem.

- Sollte zwischen dem 2. und 3. Anstrich eine groBere Zeitspanne (Winterperiode) liegen, so ist

der 2. Anstrich vor Aufbringen des Antifoulinganstriches leicht anzuschleifen.

Lagerungszeit: AC| = 6 Monate
IDII = 6 Monate
WG IlIZ = 5 Monate
Boote mit Antifoulinganstrich bleiben von Saisonbeginn bis Saisonende im Wasser, da der

letzte Anstrich sonst unwirksam wird. Nach der Winterliegezeit ist der IlI. Anstrich WC Ill nach
richtiger Vorbereitung des Untergrundes zu erneuern.

Bei Bootskdrpern ohne Antifoulinganstrich sind zum Abwaschen des Bewuchses keine scheuer-

mittelenthaltenden Waschmittel zu verwenden.

VEB YACHTWERFT BERLIN
- o g




Texterganzung der Bedienung;sanleitung der Segeljolle Ixylon

Seite 5: Reserveauftriebsrdume unterhalb des Schandecks sind
bei der Regattaausfiihrung partiell ausgeschaumt Dadurch ver -
indert sich die Masse des segelklaren Bootes auf ca. 190 kg und
die des Bootskorpers auf ca.160 kg .

Seite 11: Segel setzen. Die SpleiBe der Fallen mussen volistéandig
iiber die unteren Umlenkrollen aus dem Mast heraus gezogen
werden .Bei der Regattaausfiihrung wird das Drahtauge des
SpleiBes auf den entsprechenden Haken der Hakenleiste
eingehéngt. '

Seite 19 : Wir weisen darauf hin,Polyesterboote nie iber eine Rolle
zu slipen,da auf Grund der auftretenden Punktbelastung Lammat -
risse am Kiel auftreten kénnen .

Gelcoat-Haarrisse oder sog. Splnnen in der emgefarbten Oberﬂa -
chenschicht haben keinen EinfluB auf die Festigkeit und den ‘
Gebrauch des Bootes . Sie sind daher von der Garantie ausge-
schlossen ! '




