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Te emeines ; .
1.1. Zweckbestimmung

Das Schubboot 103 KW dient als Antriebsfahrazeug fiir Schub-
praimme des Typenprogramms flir den WasserstraSenbau im
Streckebverkehr und im Bugsierdienst. - ’
= : Durch die Anordmung eines ‘Schlepphakens bestebt auch die
& . MYglichkeit antriebslose Pahrzeuge zu schleppen.
. ) Das Einsatzgebiet iat der Pahrthoreioh V nach der DSRK-
Klaasirikation. Bk A -
Die griBte Vcrb:ndatemtion darr 1 x 170-t-Prebm im
Strom und 2 x 170-t~Prahme im tuhemd.am Wasser nicht
B . ilberschreiten. Mir Prahme mit Enpplmnuhimcn ist eine .
s ‘Schnellachlnﬂhqppluns mguqhm. Plir andere Prahme ist
~eine Seilkupplung mit apmrriahtung vorhanden.
Das Schubboot h.a.t dn Mkbaﬂs stmarhalla und gewithr= -~
loistat damit im Mcn Mm ei.ne Fixpunkththe
_' von 3.50 m, d-lh es hm Nﬂlnhpmtnﬂen dexr DDR -

Ao

..__xnﬂ;to:mm&u M e mﬂmimm 160 Std..

1!““ 3

ﬁﬁ-rsijl 5" t@bqfﬂ.nh vnrgaaahen.
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 Motorleistung bei m = 2000 mia™l 1ﬂ’3 KW
: s (Pahrt im Kanal)

e (bo:l Vnm a5 ltl/h)
: R

Vorzites . R e S
: Treibistdes b 4,92.3
| 'l‘nnhtilu‘ ;_"i_\ “1,94.3
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.. lastig. Bless Heaklastigkeit wird
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h des Mittelschiffes 15t dep ‘untere
er einem Winkel von 45° abgekantets
I:lukn.tnk ist auch hier ein Rundatahl ﬂ 30
l du Hintermhi.ttcn nrl&arb v o
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Geschwindigkeit: 'im Verband mit 2 x 470-t=Prahne ~ ?,1 knfb |

im Verband mit 1 x.“I?O-t-Pra.hn ~ 4,2 Ka)
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*  Tunnel mit trapezfirmigen Quersghnitt ang&ozdneit. ,

' Durch diesen Tunnel ist die arford.arliohn ‘Bawcgu.ngstrot— .
heit fir die Dilse erreicht. R
“Aueh die Wasserlu:mhrung zum Propeller iat &adumh be- b
glinstigt. Von der hinterem Stirnwand aus ist auf'MS ein e

' 1150 um langer und 560 mm breiter Schacht.fir die Unter- LG
 bringung des Z-Getrisbes angeordnet. . R
Das Mittelschiff orstrmt sich von Spt. 7 bis Spt. 15.

. Dieser Bareiq.h hat oino ‘Bodenhebung von 100 mm. Eine Auf=

: | e kimmang ist {iber die ‘gesaute ‘Bchiffslénge nicht verge= B

{2 T sehen. Das Deckshaus ist von Spt. 3 bis Spte 14 angeordnety | }L' e

(PR £ Bs st 3,6 m breit. Bel Spt. 7 befindet sich im Deckshaus-| |

o - .'mk ein. &bnts vbn 450 m. !odnruh nm nsgn.cnst tiefo G
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2.3« Yerteilung der Rium _
_‘Maschinenraum | (| Bpts O bis Sptai?
Waschraum mit WO TVl 8Pt 7 bis Spt B8 1/2
s Wohnraum mit Koohgelegoqllnit Spts. '1/8 big Ept. 14
= Vorpiek . ] S { SPt. 14 bis| Spt. N
~S | : " AL | ' .'

|

‘2.8.1,  Sekbiodsaufteilumg . s ]
_'Du Schabboot ist .tn a (plumuktiom, H:Lnt;or-, '
% -_!i.ttola-%ruhift und.rl)’ckahahi shbaut. ;

'-Bodmvnng-n; inﬁu‘ka si:al amardne‘a. Ihr lichtnr Ab-
sband. sur ggmmt bwragt 20 ma,. e -

h}
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gteifen in dem genannten Bereich das Deck, den Boden
und die Stirnwend Spt. O aus.

i

2.4.3. Seitenwiinde i

_ Die Seitenwénde sind semkreeht angeordnet. Sie sind
5 ma dick. Die Bergplatte ist als Doppelung aus
Fl. 100 x 12 vorgesehen. Im Vorschiff ist die Dopplung
so hoch gefiiart, daf sie das Schanzkleid iliberlappt und

- dort mit diesem verschweift ist. Im tfbrigan Bereich ist.

Lia a1 dke .Boppm;g 1n Doekshahe nuy . mit cwr Manlmut ver-

_ ﬂﬂhﬂ'ﬁiﬂtn e : »
| Die Spenten bestehen aus nmmmmﬁl ‘6. Dis
. Zwigchenspanten sind aus FL. 50 x 5 gefertigt.
vy B:lc tha ruzm 50 mm uhnraitu,ﬂoak hinguse .
_ Deran schlieft sich ein 400 mm hohes Schinzkleid an.
- Das smmmam von Spt. O bim Spt. 17 50 mm ein-
w; Von Spt. 17 bis Spt. 21 geht d:qs B;h.anzklaid
in die Btnkrsch‘l:e mr. 4An dw wrderanmimmd stoht
~ das auhnnzﬂaid mkrachf. :

. P A
- e " -

nugamta mtm 1stmmm5m;dm1n.

' Das Hauptdeck ist von Spt. 3 bis. s;i..fs'r,m das Decks- .

mmm mmwt«ém. ﬂnmmmmtt

écn Eﬁy‘tm beﬂmﬂ,&tn&ohinﬂ!n}us&hiﬂ auf MS.
begrer __;.m Mt mmmmw. ImBaeka-_ 7

.,_"..‘..

te wn. m"i.. Hm vﬁﬁm mttdocklnke be-
W M- 18 auf der Stb-seite. Dieaa i;r-
e mvﬂ!’t*- ._:'.' :

alken bei Spt. 2, 18, 19 und 20 beatenen eus
aepT f‘ﬁv Im Stringerbereich ist die Ver-
int~Dé ' w n:l.ihl: 3oﬂannchter z

-
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T M ' Das Deckshsusdeck, igt 4 mm dick. Hier bestehen die

jhs 86 | . Decksbalken aus le 50 x 5. Im Bereich des Masolinen-
raumes ist in Dtcw“k anf der Bb-Seite eine
!untageluke flir den Aﬂtriebamotor vorgesehen. In diese

. Inke ist ein klappharoa Oberlicht eingebaut.

4 2.4.5. Schobte gl 5

o s  -' . .Das Sohuhboot ist dureh zuei Schotte bei Spt. 7 dnd
‘Spt: 14 in drei wasserdichte ﬂiuui‘nntertailt. Der mitt-
lere Raum ist dabei such nach oben' h4n durch den Stehl-.

bﬁmdu Iéhmmﬂ mmum ahgischlns‘n
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TR R G e Pag Deckshaua ist won Spt. 3 bis Spt. 14 angoordnet. e g 7ﬂr 4
_' S Die Deoknhnuulﬁngaw!nda und die Deqkmmaatimmnd e T
,; S5 ~ Spte 3 sind3¢bmm dick gevaut, Sie werden gesickt ausge- . | r i
Ttk fihrt. In der Stirnwand bei' Spt. 3.sind 2 Stablttiren els’ [
B ‘Pugiinge gum Magchinenraum angeordnet. Diese zwel Zuginge' i ¥ !
~ sind erforderlich, da manm im Ha.achinenmum nicht von
- elner Seite zur enderen gehen kann. D:tése Wend erh#lt . ";.'_ } -.I’-!',_ :
] R L weiterhin auf der Bb-Seite einen mﬁmd fiir die Durch- S, J:fi{.
03 o - filhrung des verléingerten Klilgenrohress - s B

: i W
Auf der Stb-Selte ist fiir den Durchgang der Antriebswella VRO
. eine Montageluke vorgesehen. Dié Steifen fir diese Wand . | |l
7 _"Nr'&en aus e 5@ x5 gnferugtu Die ‘lami ikt d.nrch das B ) J
. Hauptdeck hindurehgéfilirt und dann ‘geflanacht. Oben uteht Lo
L3 e Jlﬁnq_so ﬁ M‘ﬂaﬂ mfm&wk mg und‘ bildq‘t s+ :

- momit m MIeilta. o R ' b

:Klappre&ht#r d:lni 5:11 daa =

-
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Kl s k I\":I:fl = el hﬁgngflﬂ}damcng ' b |
| , Das Pundament fir den Antriebsmotor ergtreckt sich iber [ |
den gesamten Maschinenraum. Ein Fundandntlangntr&ger '
verléduft auf Mitte Sehiff, der andere 690 mm von MS ent=
fernt auf der Bv-Seite, Die Léngstriger bedtehen aus

~ .. 6 mm Blech, 8ie baben Erleichtarungsldchan, deren GriBe
3 : sich mit der Steshﬁhe dndert. fn den’ Auflegestellen fir
den -¥otor haben/die i‘o;aplhttan eing E Hohe von 2,06 m {iber
Basis, Die maip;tqtm bestehen aus Fl. {100 1‘12 Zwischep

: o den bqid“ Iﬂnsktras und ag jeden Span# Quertrager { | L)
SRR milchtngesats.t, ibn sind nbu{:taﬂ.ls mit fErleieht s+ |
: ? o B .;duhuin varsehq:n.. Mtflj..nh wopd# Stﬁtz‘bleche; die ‘

. Sehiffsboden bis zur ‘Tobplatte J;einnu. gegen dle Fundn-_
:-mtlhnsstrh;or g«euf:;t., a:.o pabtqhm aru Blech 6 mm und
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i 3. Augriis tung

3.1+ Ankera tun :
Das Schubboot ist mit einem Heckankergeschirr ausgeriigtet.

Als Heckanker wird ein 250- kg-Klippanker in einer Anker- |

tasche gefahren. Er ist auf der Bb-Seite angeordnet und wird{ | s

von einer stdhlernen Ankertrosse mit Kettenvorlauf von 14 mm \.lll 2y
B |

Durchmegser und 50 m ‘a.nge gefiihrt. Die Troasge wird Uber
ein Rutschblech zu einer auf dem Deckshausdeck angeordueten
e : Ankerwinde mit hydraulischem Antrieb geleitet.

SRR M Fir den Anker ist eine Ankerkettenzurrung vorgesehen. go daB
s+ dde Winde such zum Verholen eingesetzd rerdan kann, Dexr -
: }~ _' Anker hat eine hge!.be.g ‘Ankerboje mit Bqaanaaﬂ. Der Heck-r
- “ankex: 18t sich, mit dm ‘Flunken nach hinten- ‘stehend, ,ﬂoll-u
m@ﬂ in die Ankertasche cmha;gn, wbei die Plunken um-

_‘-_‘__;.khppsm Stehen beim Einholen die. Flunken nach vorn, legen

sie sich en. den Sc!hiffqqu_, 80. dﬂ der imker 8 0,3 m aif s

{iber Heck stelit. Bin Drehen des Ankers mittels Bootahaken' 1R

. iat vom hinteren Podest aus ohne weiteres moglien. . - B

i:: Bugenkereusristung besteht aus einen’in ei i |

che gefahrenen 75-kg-K1i : el o 0

:' “'Vem,liinde bad:l.ent !::dcn.wm M Ankm kan:n tﬂsar d.:l._e. 1 b

A

CA78 290,07
4

|8 ‘ M dﬂl Ymuhift IM heidie:l ti& am &:haam tid e Bere t Gh 4 5:5:
i apt. ,18 bu. 19 a 2 mzkleiﬂpomr m, 5 ﬂnseorén ot h b
. ." x 1}

£ e s pla“' "ﬂ d“ m Vmehmiat sinh Je 5 xaaqn an Pom :
M m mmxf n:l!td Mﬁilﬁig an 8:'.‘]: :;: 5 ;ﬂ
;rdféh Spt.. ﬁ»’hia 2 de2 Bahanmeup,uﬂ ar. 3 Y ,.;'."g 1
- Die Poller sind mit dem Deck versohweist twl.' angeordnet. :
Ve ! 11!01101' tst" 283wt ¢ werden ala Aoy ;

997779 LIEAS(L Spf8.6/6 478 65/5 04/ 67/8 5o TR o s

. ‘".,_-_-._"-"'-m'“” ruhaehu. Sbbir, 1 Hadatakes 2%, hns._ 5 Bwh A
m]r mtn%am‘amg4nmma R -!
e .ﬂmﬁ‘mmv g 20 mm (Dederonseil), 50 m leng :“Gmmﬂ m::f = (M
‘-‘;l.ﬂmx m l;.'om g« Pir Verholzwecke . |. i )
g mm ﬂlf i- 7013&1:1 und m d“ ks | , ,
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