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1.1.

1.2,

1;31

Gegamtiibersicht

Zweckbes timmung

Das Boot wird fiir Sicherungs- und Patrouillenfahrten
auf steheénden und strtmenden Binnengewiissern im Tag- und
Nachteinsatz, in der kalten und warmen Jahreszeit ein-
geaetzt.

Sehiffatyp

Das Boot wird als Rundspant - Verdringungsboot mit
schlanken Unterwasserlinien, Spiegelheck, breitem
Vordeck und aufgesetztem gestreckten Kajlitdufbau, dem
Steuerstand und mit einer Einschrauben-Antrisbsanlage
ausgefiihrt,

Der Bootskirper wird in Querspantbauweise aus Stahl,
das Deck und der Sgeuerstand sus seewasserbeatindigem
Aluminium hergestellt.

Durch die stark aumsfallenden Vorschiffsspanten wird ein
tiefes Eintauchen im Seegang und grobes Wasser auf dem-
freien Vordeck vermieden., Die Unterwasserschiffsform
ist durch seitliche der Porm angeglichene Stiitzkeile
80 gestaltet, daB qine stabile Lage des Bootes im
Fahrtzustand erreicht wird.

Raumanftedilung

Das Boot ist in folgende Abteilungen unterteilt:
vom Heck bis Wand Spt. 13 (Achterpiek und Plicht)
von Wand Spt. 13 bis Schott Spt. 21 (Steuerstand)
von Schott Spt. 21 bis Vordersteven (Vorpiek),

In der Achterpiek bis Spt. 1 befindet sich die Ruderan-
lage und der Schalldimpfer des Hauptmotors. Die Zugling=
lichkeit ist durch eine Vorsteckluke in Wand Spt. 1

von der Plicht her mdglich.

Von Spt, 1 bis Schott Spt. 13 befindet sich die of fene
Plicht, Hinten ist iiber die ganze Breite eine snehmbare
Griting als Sitzbank angeordnet. Im vorderen Te ndet
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[ et t*gieh die Hauptmaschine in einer schallisolierten Kapsel,
Unter dem FuBSboden im Bersich von Spt. 3 bis 5 aind
Batterien und davor die Wellenlagsrung, das Yetriebe und
dié Abgasleitung untergebracht,

Im Bereich von Spt, 13 bis Schott Spt. 21 befindet sich
der Steuerstand als Dienst- und Arbeitsraum fiir die Bew
satzung. Unter dem FuBboden von Spt. 13 bis 16 ist der
Treiblbunker angeordnet. ;

#ls Zugang ist auf der Stb-Seite in der Wand Spt. 13
eine Tiir. Im Vorderteil des Steuerstandes ist das Pahr-
pult mit dem Radarsichtgertit angeordnet. Vor Schott
‘Spts 21 iet unter dem Hauptdeck ein Raum fiir die Unter-
bringung von Ausriistung und Inventarteilen vorhanden.
Der Zugang erfolgt durch eine Glattdeckluke vom Haupt-

deck her. .
1.4, Hauptabme en

Linge iiber nlles Lﬂa = 11,80 m
Linge in der WL LHL = 11,02 m
gr. Breite iiber alles Bﬁa = 2,87 m
gr, Breite suf Spanten B = 2.826m
Breite in der WL EHL = 2;59 m
Seitenhthe (Spt. 14) H = 1,42 m
'Hurmaldeplafemeut D1 = 180 %
Volldeplacement Do = 7,95 %
Tiefgang bei Normal-Depl, Ty = 0,69m
Tiefgang bei Voll-Depl, Té = 0,70 m

- GriSter Tiefgang bei Norm.Depl.
(gemessen an Ruderhacke)

GroSter Tiefgang bei Voll-Depl. =
(gemessen an Ruderhacke) Tgo = 0% m

Fixpunkthéhe Px 2,48 m

m'ﬂ

T = 0,93 m

Volligkeitagrade und Verhiiltniswerte bei Normaldeplacement

Cyp € %) = 0,850 i = 4,26
Byy

Cy * f A ) = 0,532 L.pr = 8,06

Cp & ) = 0,365 Yy -l

C, (P Y = G686 e o B = 42,4

L - 0,668 L/ E we. el yachiwert-bein.da
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Geschwindigkei$ und Faq;tatracka

Fiir die Erreichung der aufgefiihrten Geschwindigkeiten
werden die folgenden Bedingungen zugrunde gelegt:

- Windstirke =< 2 nach Beaufort
Wellenhbhe = 0,15 m
= nichtstrimendes Gewdsser

- kein Flachwassereinfluf’
- Hormaldaplacaman£ ( 3 Mann Besatzung .)
- frisch gedockter Zustand,

Hochstgeschwindigkedt: 25 km/h
Sie wird erreicht mit Uberleistung 110 % (170 PS bei
2200 U/min) des Hauptmotors und darf fiir die Dauer von

1 Stunde innerhalb einer Zeitdauer von 6 Stunden gefahren
werden,

Marachfahrts 16 km/h
Sie wird im mittleren Teillastbereich des Hauptmotors
bei 1500 U/min erreicht.

Langsamfahrt: 12 km/h
Sie wird erreicht bei einer Drehzahl von 1000 U/min
dea Hauptmotors.

Bei Fahrt im Strom ergeben sich in Abhiingigkeit von den
obigen Bedingungen und von der Stromgeschwindigkeit
Abweichungen fiir Fahrt gegeniiber Land, Die dann erreich-
baren Geschwindigkeiten sind in ™Einsatzwerte™

Z=Nr. 1102.01-088:01 Bl., 9 dargestellt,

Die Pahrtstrecke betriigt bei Zugrundelegung von Marsch-
geschwindigkeit und Normaldeplacement etwa 265 km, bei
Volldeplacement 530 km., Bei Betrieb der Sirokkoheizung
verkiirgt sich die Fahrtetrecke in Abhiingigkeit von der
Dauer des Heizbetriebes,

1.6. Yompiite

Piir den Beladungsfall “Vﬂlldﬂﬁlﬁtﬂment“ aind folgende
Vorrite vorhanden: Treibdl 324 kg
Dabei betrigt die Pillung des Treibilbunkers 95 %
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1.7. Einsat ke

Stabilitht vpd Trimm, Lecksichgrheit -

Die Stabilitdt flir die vorkommenden Einsatzfille geniigt
der D3RE-Vorschrift, Teil IV, Ausgabe 1971 und der
ABV-2.4-8/64. Die .in den Einsatzfillen suftretenden

Belastungen werden von den vorhandenen Stabilifﬁta—
momenten innerhalb der geforderten Grenzen ausgeglichen,

Das Boot liegt im Ruhezustand leicht kopflastig ver-
trimmt, Bei Fahrt wird die Kopflastigkeit aufgehoben.
Auf Grund der Raumteilung ist eine volle lecksicherheit
als Einabteilungeschiff nicht veorhanden,

Eigeingatz

. Der Wintereinsatz ist bei leichten Eisverhiltnissen -
geschlossene Einhaut bie 3 em oder Scholleneis bis
zu 4/8 Eisbedeckung bei Schollengréfe bis 20 m° und
Eisdicken bis 10 cm und mehrstiindigem Pshren im Eis-
schlamm « gewdhrleistet, -

Begopderheit

Das Boot ist so ausgelegt, daB es mit einer Geschwindig~
keit von 5 km/h auf die Uferblschung aufgefahren werden
kann, e

1.8, Besafizung und Unterbringung von Personen

.Die Besatzung setzt sich aus

1 Bootefiihrer

1 Maschinisten

1 Funker
zusammen.,
Es besteht die MBglichkeit, sisben Personen in der Plicht
zu transportieren; dabei kbnnen wenigstens zwei Mann
liegend befdrdert werden. Die Ubernahme von Verletzten
und schwimmenden Gegensténden ist mdglich,
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1-9*

1.10.

1.11.

 Hauptentriebsanlage

Die Hauptantriebsanlage besteht aus einem Dieselmotor

6 VD 14,5/12=1 SRW mit einer Dauerleistung I von 140 PS
und einer Drehzahl won 2000 U/min und einem Getriebe
Typ 051 vom VEB Getriebewerk Gotha, 1 = 1 : 1.

E-Anlage

Piir die Energieversorgung ist ein 24-V-Gleichstrom-Netz
vorgesehen, Von der Welle wird iiber Eeilriemen eine :
Lichtmaschine angetrieben, liber die ein Ladebetrieb

auf die Batterien gegeben ist.

Ee gind installiert:

1 Trafo-Gleichrichtersatz 220 V/24 V, 630 VA

1 Schiffsbatterie 24 V, 360 Ah = 4 Batt, je 12 V,
180 Ah

1 Starterbatterie 24 V, 180 Ah = 2 Batt. je 12 V,
180 Ah

Beil Hafenliegezelt erfolgt die Energieversorgung iliber
Landanschlufi, : 3 :

Funk- und Navigationsausriistung
FPolgende PFunk- und HavigatiansanlagEﬁ sind vorgesehen:

Kommando-Anlage S 50-1
Punkanlage R 109 M 4+ UM 3 und Kommandeursgerit
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